


คํานํา 
 
  รายงานฉบับนี้  จัดทําขึ้นโดยฝายยุทธศาสตร SMEs รายพื้นที่/รายสาขา (รส.) 

สํานักงานสงเสริมวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม (สสว.)  มีวัตถุประสงคเพื่อรายงาน

สถานการณภาวะทางเศรษฐกิจวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม (SMEs) สาขายานยนต 

และชิ้นสวนยานยนต   ซึ่งเปนการนําผลการศึกษาโครงการจัดทํายุทธศาสตรการสงเสริม SMEs 

รายสาขา  และโครงการจัดทําแผนปฏิบัติการสงเสริม SMEs รายสาขา ที่สํานักงานฯ รวมกับ

ศูนยบริการวิชาการเศรษฐศาสตร คณะเศรษฐศาสตร มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ศึกษาไวมา

วิเคราะห และประมวลผลเพื่อใหไดขอมูลที่มีความสมบูรณยิ่งขึ้น   
 

  ทั้งนี้  ฝายยุทธศาสตร SMEs รายพื้นที่/รายสาขา หวังเปนอยางยิ่งวารายงาน

ฉบับนี้จะเปนประโยชนตอผูประกอบการ  หนวยงานที่เกี่ยวของ  และผูสนใจในการสงเสริม

วิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอมตอไป 

 

 

สวนนโยบายและยุทธศาสตรสงเสริม SMEs รายพืน้ที่/รายสาขา 

ฝายยทุธศาสตร SMEs รายพืน้ที/่รายสาขา สสว. 

เมษายน 2552 

 

 
 
 
 



บทนํา 
ภาพรวมวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอมในประเทศไทย 

 

                         วิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอมนับเปนองคประกอบที่สําคัญของระบบเศรษฐกิจ 

ของประเทศในระดับมหภาค โดยมีจํานวนถึงประมาณรอยละ 99 ของธุรกิจทั้งหมด วิสาหกิจขนาด

กลางและขนาดยอมจึงมีบทบาทสําคัญในการเปนฐานรากการพัฒนาที่ยั่งยืน เปนกลไกหลักในการ

ฟนฟูและเสริมสรางความกาวหนาทางเศรษฐกิจ รวมทั้งเปนกลไกในการแกไขปญหาความยากจน 

ขอมูลที่ยืนยันถึงบทบาททางเศรษฐกิจไทยที่สําคัญดังกลาวตัวช้ีวัดที่สําคัญ ไดแก ผลิตภัณฑมวลรวม

ในประเทศของ SMEs การนําเขาและสงออกของ SMEs  การบริโภคภาคเอกชน  การคา การลงทุน

ของ SMEs  และการจางงานของ SMEs  บทบาทในการสรางมูลคาเพิ่มเฉล่ีย ประมาณรอยละ รอยละ 

38.2 ของผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ และมีมูลคาการสงออกโดยตรง คิดเปนสัดสวนรอยละ 30.1 

ของมูลคาการสงออกรวม  และการจางงาน รอยละ 76.0 ของการจางงานรวมทั้งหมด 
 

1. นิยามการจําแนกขนาด SMEs  
  การจําแนกขนาดอุตสาหกรรม SMEs  ยึดหลักเกณฑตามกฎกระทรวงอุตสาหกรรม

วาดวยการกําหนดจํานวนการจางงานและมูลคาสินทรัพยถาวรของวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม 

พ.ศ. 2545 โดยมีรายละเอียด  ดังนี้ 
 

ขนาดยอม ขนาดกลาง 
ประเภทธุรกจิ จํานวน  

(คน) 
สินทรพัยถาวร 

(ลานบาท) 
จํานวน  
(คน) 

สินทรพัยถาวร 
(ลานบาท) 

กิจการการผลิต ไมเกิน 50 ไมเกิน 50 51-200 เกินกวา 50-200 

กิจการบริการ ไมเกิน 50 ไมเกิน 50 51-200 เกินกวา 50-200 

กิจการคาสง ไมเกิน 25 ไมเกิน 50 26-50 เกินกวา 50-100 

กิจการคาปลีก ไมเกิน 15 ไมเกิน 30 16-30   เกนิกวา 30-60 
 

2. โครงสรางของวิสาหกจิขนาดกลางและขนาดยอม 
 

ในป 2550 จํานวนวิสาหกิจในประเทศมีจํานวนรวมทั้งส้ิน 2,375,368 ราย โดย

จัดเปนวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม (SMEs) จํานวน 2,366,227 ราย หรือคิดเปนรอยละ 99.6  

ของจํานวนวิสาหกิจทั้งหมด ทั้งนี้ แบง SMEs ตามประเภทธุรกิจไดดังนี้  SMEs ที่อยูภาคการคาและ

ซอมบํารุง จํานวน 973,248 ราย หรือรอยละ 41.1  จํานวนรองลงมาไดแก SMEs ที่อยูในภาคการ

บริการ 708,841 ราย หรือรอยละ 30.0  และที่อยูในภาคการผลิตรวม จํานวน 668,185 ราย หรือ   

รอยละ 28.2 ของจํานวน SMEs ทั้งหมด 

 
 



 -ข- 

ตารางที่ 1 จาํนวนและการจางงานของวิสาหกจิ ป 2547 - 2550 จําแนกตามขนาดและ
ประเภทกลุมธุรกิจ 

 

 
 

ท่ีมา : สํานักงานสถติิแหงชาติ และสํานักงานประกันสังคม  ประมวลโดย : สํานักงานสงเสริมวสิาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม 
 

3. บทบาททางเศรษฐกิจของ SMEs  
 3.1  บทบาทดานการสรางมูลคาผลิตภัณฑมวลรวม SMEs     

ภาพรวมเศรษฐกิจของประเทศในป 2550 สําหรับ GDP ของวิสาหกิจขนาดกลางและ

ขนาดยอม (SMEs)  มีมูลคา 3,244,974.5 ลานบาท คิดเปนสัดสวนรอยละ 38.2 ของ GDP รวมทั้ง

ประเทศ มีอัตราการขยายตัวคิดเปนรอยละ 4.2 ตอป เม่ือพิจารณามูลคา GDP ตามขนาดวิสาหกิจ 

พบวาวิสาหกิจขนาดยอม มีบทบาทดานมูลคา GDP สูงกวาวิสาหกิจขนาดกลางโดยมูลคา GDP ของ

วิสาหกิจขนาดยอม เทากับ 2,175,597.9 ลานบาท ขยายตัวจากปกอนหนา คิดเปนรอยละ 3.9 และ

มูลคา GDP ของ วิสาหกิจขนาดยอม  มีสัดสวนคิดเปนรอยละ 25.6 ของ GDP รวมดานมูลคา GDP 

ของวิสาหกิจขนาดกลางพบวา ในป 2550 มูลคา GDP ของ วิสาหกิจขนาดกลาง เทากับ 1,069,376.6 

ลานบาทขยายตัวจากปกอนหนารอยละ 4.8 และมีสัดสวนตอ GDP รวมคิดเปนรอยละ 12.6 

   โครงสรางมูลคา GDP ของ SMEs ในป 2550 ยังคงมีลักษณะคลายคลึงกับปกอน

หนาโดยโครงสรางทางเศรษฐกิจของ SMEs มีความเกี่ยวของกับภาคการบริการ ภาคการผลิต และ

ภาคการคาและซอมบํารุงเปนสําคัญ  เชนเดียวกับโครงสราง GDP ของประเทศ โดยภาคการบริการ

เปนกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่มีความสําคัญสูงสุดมีสัดสวนคิดเปนรอยละ 32.2 รองลงมาไดแก ภาคการ

ผลิตซึ่งมีสัดสวนคิดเปนรอยละ 30.7 และ ภาคการคาคิดเปนรอยละ 29.1 

 
 



 -ค- 

ตารางที่ 2 มลูคาผลิตภณัฑมวลรวมภายในประเทศ ป 2546-2550  จําแนกตามขนาดวสิาหกิจ 
 

   
ท่ีมา : สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ  ประมวลผลโดย  สํานักงานสงเสริมวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม 

     หมายเหตุ : วิสาหกิจอ่ืนๆ คือ การบริหารราชการและการปองกันประเทศ 

 3.2 บทบาทดานการจางงาน   
 

แผนภาพที่ 1 โครงสรางการจางงาน ป 2550 จําแนกตามขนาดและประเภทธุรกิจ 

 
ท่ีมา : สํานักงานสถติิแหงชาติ และสํานักงานประกันสังคมประมวลโดย : สํานักงานสงเสริมวสิาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม 



 -ง- 

แผนภาพที่ 2 โครงสรางจาํนวน SMEs และการจางงานของ SMEs ป 2550 จําแนกตาม
ประเภทธุรกจิ 

 
ท่ีมา : สํานักงานสถติิแหงชาติ และสํานักงานประกันสังคม ประมวลโดย : สํานักงานสงเสริมวสิาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม 
  ในป 2550 จํานวนวิสาหกิจในประเทศรวมทั้งส้ิน 2,375,368 ราย มีการจางงานรวม

ทั้งส้ิน 11,711,334 คนโดยเปนการจางงานในวิสาหกิจขนาดใหญ  2,810,767 คน และเปนการจาง

งานใน SMEs จํานวน 8,900,567 คน  หรือรอยละ 76.0 ของการจางงานรวมทั้งหมด โดยภาคการผลิต

เปนประเภทธุรกิจที่มีการจางงานสูงที่สุดรอยละ 38.9 ของการจางงาน ใน SMEs ทั้งหมด รองลงมา

ไดแก ภาคบริการ รอยละ 33.8  และภาคการคา ที่มีจํานวน SMEs สูงที่สุดนั้นมีการจางงานเพียง   

รอยละ 27.3 ของการจางงานใน SMEs ทั้งหมด 
    

 3.3 บทบาทดานการคาระหวางประเทศของ SMEs  
ตารางที่ 3 สดัสวนการสงออกของ SMEs ตอการสงออกรวม  ป 2550 

 

 
 

   ท่ีมา : กรมศุลกากร    ประมวลผลโดย : สํานักงานสงเสริมวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม 

 



 -จ- 

ในป 2550 มูลคาการคาระหวางประเทศมีจํานวนรวมทั้งส้ิน 10,126,995.0 ลานบาท 

โดยเปนมูลคาการสงออกรวม 5,254,999.3 ลานบาท มูลคาการนําเขารวม 4,871,995.7 ลานบาท   

เมื่อพิจารณาสัดสวนการสงออกโดยรวมของประเทศ  สําหรับ SMEs ในป 2550 มีมูลคาการคา

ระหวางประเทศรวม 3,036,484.9 ลานบาท โดยเปนมูลคาการสงออกของ SMEs จํานวน 

1,583,310.1 ลานบาท  และเปนมูลคาการนําเขาของ SMEs รวม 1,453,174.9 ลานบาท ทั้งนี้การ

สงออกของ  SMEs มีอัตราการขยายตัวถึงรอยละ 10.1 ในขณะที่การนําเขาหดตัวลงกวาปกอนหนาถึง

รอยละ 8.8 
 

4. โครงสรางอุตสาหกรรม SMEs   
 ตามผลการศึกษาโครงการแผนการปรับโครงสราง SMEs รายสาขา ซึ่ง สสว. รวมกับ

มหาวิ ท ย า ลั ย ธ ร รมศาสตร ทํ า ก า ร ศึ กษา   ไ ด จํ า แนก โค ร งส ร า ง อุ ตสาหก ร รม  SMEs  

ในประเทศไทย ออกเปน 3 ภาค  ไดแก 

  1)   ภาคการผลิต  ประกอบดวย 3 กลุม  ดังนี้ 

• อุตสาหกรรมวิศวการ   หมายถึง   อุตสาหกรรมที่ใชเคร่ืองจักรกลหรือเทคโนโลยี

ระดับสูง  (High – technology Industries) ในการผลิต  แตอยางไรก็ตาม ในบางข้ันตอนการผลิต 

เปนเพียงการประกอบชิ้นสวนโดยไมตองอาศัยเทคโนโลยีระดับสูง  จึงมีผูประกอบการ SMEs อยูเปน

จํานวนมาก  โดยแบงออกเปน  6 สาขา ไดแก  เหล็กและโลหะประดิษฐ เคร่ืองจักรกล แมพิมพ  

เคร่ืองใชไฟฟา  อิเล็กทรอนิกส   ยานยนตและช้ินสวน 

• กลุมอุตสาหกรรมเบาที่ใชแรงงานเขมขน หมายถึง อุตสาหกรรมที่มีสัดสวนแรงงานใน

การผลิตสูง  โดยแบงออกเปน 5  สาขา  ไดแก  ส่ิงทอและเคร่ืองนุงหม รองเทาและเคร่ืองหนัง  อัญมณี

และเคร่ืองประดับ  ส่ิงพิมพ  บรรจุภัณฑพลาสติก 

• กลุมอุตสาหกรรมที่ใชทรัพยากรธรรมชาติ  หมายถึง อุตสาหกรรมที่พึ่งพาวัตถุดิบ

ทางการเกษตรเปนหลัก โดยแบงออกเปน  5  สาขา ไดแก  อาหาร ยาและสมุนไพร   เฟอรนิเจอรไม   

ผลิตภัณฑยาง   เซรามิกส 

  2) ภาคการคา  ประกอบดวย  2  สาขา  ไดแก  การคาปลีก  และการคาสง 

  3) ภาคบริการ  ประกอบดวย  9  สาขา  ไดแก  บริการทองเที่ยว  สปาและบริการ

สุขภาพ  รานอาหาร  การกอสราง  บริการขนสงและโลจิสติกส  บริการซอฟแวรและDigit Content  

บริการศึกษา  บริการออกแบบ  บริการที่ปรึกษา   
 
 

5. สถานการณและปจจัยที่มีผลตอวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอมไทย 
สภาพแวดลอมดานเศรษฐกิจ สังคม และการเมืองโลกในยุคปจจุบันและแนวโนม 

ในอนาคตเปนปจจัยสําคัญที่มีผลกระทบตอกระบวนการทําธุรกิจของวิสาหกิจขนาดกลางและขนาด

ยอม กลาวคือ 



 -ฉ- 

            1.  การรวมตัวของกลุมเศรษฐกิจ มีการรวมตัวทางเศรษฐกิจทั้งในระดับทวิภาคี 

ภูมิภาค และพหุภาคี  รวมทั้งบทบาทที่เพิ่มข้ึนของประเทศในเอเซีย โดยเฉพาะจีนและอินเดีย  

            2.  การเปลี่ยนแปลงในตลาดการเงินโลก   เกิดวิกฤตทางการเงิน ความไมสมดุล

ของเศรษฐกิจประเทศสหรัฐอเมริกา ที่สงผลกระทบตอคาเงินสกุลตางๆ ในโลก  ตลาดการเงินและ

ตลาดทุนม ีความเชื่อมโยงกันทําใหเกิดการเคลื่อนยายเงินทุนระหวางประเทศ   

             3. การเปลี่ยนแปลงของเทคโนโลยี  มีการพัฒนาอยางตอเนื่องของ Information 

and Communication Technology (ICT) เปนยุคที่มีการขับเคลื่อนดวยเทคโนโลยีหลัก ไดแก 

Biotechnology Material Technology และ Nanotechnology 

             4. การเปลี่ยนแปลงดานสิ่งแวดลอม  ปจจุบันทั่วโลกตางหันมาใหความสําคัญกับ

ประเด็นเร่ืองส่ิงแวดลอมมากข้ึน อันเนื่องมาจากความไมสมดลุกลมกลืนระหวางการผลิตกับ

สภาพแวดลอม มีการกลาวถึงเร่ืองของ Global Warming  และหลากหลายทางชีวภาพ (Biodiversity)  

            5. พฤติกรรมผูบริโภค การเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมของผูบริโภคเปนปจจัยสําคัญที่ชี้

ถึงโอกาสของธุรกิจและความสามารถในการแขงขันของเศรษฐกิจที่ตองปรับตัวใหเสนอสินคาและ

บริการที่เปนที่ตองการของผูบริโภคที่เปล่ียนแปลงไป  

              6. การขาดสภาพคลองทางการเงิน ในกลุม SMEs  เนื่องจากสถาบันการเงินเร่ิม

เขมงวดกับการปลอยสินเชื่อ 

7. ความผันผวนของตนทุนพลังงาน และอัตราการแลกเปล่ียน  

8. เสถียรภาพทางการเมืองของประเทศ 
  

ดังนั้นทิศทางการพัฒนาอุตสาหกรรมและ SMEs ควรใหความสําคัญของความ

ตอเนื่องของนโยบาย ในอนาคตอุตสาหกรรมจะเกิดการขยายตัวดวยการเพิ่มผลิตภาพการผลิต 

(Productivity)  มุงเนนการพึ่งพาวัตถุดิบในประเทศมากข้ึน ใชทรัพยากรธรรมชาติอยางมปีระสิทธิภาพ

บนพื้นฐานของการผลิตบนฐานความรู  เปนมิตรกับส่ิงแวดลอม โดยคํานึงถึงผลกระทบตอส่ิงแวดลอม 
มุงเนนพัฒนาคุณภาพมาตรฐานในดานสุขอนามัย ความปลอดภัย  อนุรักษสิ่งแวดลอมและ
ประหยัดพลังงาน เพื่อลดขอจํากัดในการกีดกันทางการคาจากประเทศผูนําเขาที่ใชปจจัยดังกลาว

เปนกําแพงทางการคา ตลอดจนสงเสริมใหเกิดและยกระดับเครือขายวิสาหกิจในลักษณะ

เครือขายใหครอบคลุมหวงโซอุปทานทั้งระดับประเทศ ภูมิภาคและโลก  
 

      



อุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวน 

1.  โครงสรางและสถานภาพของอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวน 
 1.1 ลักษณะทั่วไปของอุตสาหกรรมยานยนตและชิน้สวน 

อุตสาหกรรมยานยนตในประเทศไทยเติบโตอยางรวดเร็วตั้งแตชวงป พ.ศ. 2530 และหลังจากที่

ประสบปญหาวิกฤตการณทางเศรษฐกิจป พ.ศ. 2540 อุตสาหกรรมนี้ก็ไดฟนตัวและไดพัฒนามาจนกระทั่ง

ประเทศไทยไดกลายมาเปนสวนหนึ่งของเครือขายการผลิตระดับโลก (Global production network, GPN) 

ของผูผลิตหลายคาย อุตสาหกรรมรถยนตเปนหนึ่งในอุตสาหกรรมยุทธศาสตรของประเทศไทย เนื่องจาก

เปนอุตสาหกรรมที่ภาครัฐบาลไดมีการออกนโยบายการพัฒนาที่ชัดเจนมากที่สุดอุตสาหกรรมหนึ่งตลอด

ชวงของการพัฒนามานี้  ซึ่งสงผลใหไมเพียงแตอุตสาหกรรมการประกอบรถยนตเทานั้นที่มีการเติบโตอยาง

รวดเร็วเทานั้น แตรวมถึงการขยายตัวของอุตสาหกรรมการผลิตชิ้นสวนและอุตสาหกรรมสนับสนุนตางๆ 

อยางมากอีกดวย ในปพ.ศ. 2549 อุตสาหกรรมนี้มีผูผลิตหลักทั้งสิ้น 14 ราย มีการผลิตถึง 1,176,840 คัน 

(จากกําลังการผลิตรวม 1,576,500 คัน) และ มีการสงออกถึง 539,206 คัน ประเทศไทยไดผานการพัฒนา

มาจนกระทั่งมีผูผลิตชิ้นสวนยานยนตถึงเกือบสองพันราย แมวาผูผลิตชิ้นสวนของไทยสวนใหญจะเปน

ผูผลิตในระดับที่ 2 ก็ตาม มีเพียงจํานวนไมมากนักที่สามารถเปนผูผลิตชิ้นสวนในระดับที่ 1 ได ซึ่งสวนใหญ

แลวจะเปนผูผลิตตางชาติ หรือ บริษัทรวมทุนเพราะตองมีระดับความสามารถทางเทคโนโลยีที่สูง 

โดยเฉพาะความสามารถทางวิศวกรรมและการออกแบบ  สินคาที่ผลิตและสงออกมากคือรถกระบะ รถยนตนั่ง

สวนบุคคลตั้งแต 1200-1800 ซีซี และชิ้นสวนรถยนต เชน ลอรถยนต เข็มขัดนิรภัย หมอน้ํารถยนต  

ชุดพวงมาลัย กันชนและสวนประกอบ คลัชและสวนประกอบ เปนตน 

อุตสาหกรรมยานยนตเปนอุตสาหกรรมหนึ่งที่สรางรายไดใหกับประเทศเปนจํานวนมาก พบวา 

มูลคาการผลิตของอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนเพิ่มข้ึนนับต้ังแตป พ.ศ.2542 เปนตนมา โดยในป พ.ศ.

2542 มีอัตราการเติบโตสูงถึงรอยละ 110.94 ทั้งนี้เนื่องมาจากปญหาวิกฤติเศรษฐกิจที่สงผลกระทบตอ

อุตสาหกรรมนี้ทําใหมูลคาการผลิตระหวางป พ.ศ.2540-2541 ลดลงมาก โดยเฉพาะป  พ.ศ.2541 มูลคา

การผลิตมีอัตราการเติบโตลดลงมากที่สุดคือรอยละ -63.12 ภายหลังที่เศรษฐกิจของประเทศฟนตัว 

อุตสาหกรรมนี้ก็มีมูลคาการผลิตเพิ่มข้ึนอยางตอเนื่องมาโดยตลอด โดยป พ.ศ.2549 อุตสาหกรรมนี้ 

มีมูลคาเพิ่ม (ตามราคาคงที่) คือ 161,411 ลานบาท และเพิ่มจากป พ.ศ.2548 รอยละ 7.51 อุตสาหกรรมนี้ 

มีอัตราขยายตัวสูงถึงรอยละ 37 และ รอยละ 22 ในชวงป 2546 – 2547 เนื่องจากผูผลิตไดขยายกําลังการ

ผลิตและนําเสนอผลิตภัณฑใหมในชวงดังกลาว (ตารางที่ 1) 
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ตารางที่ 1 มลูคาเพิ่มและอตัราการเติบโตของอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวน (ราคาฐานป 2531)  

ป มูลคา (ลานบาท) อัตราการขยายตวั 

2541 20,685 -63.12 

2542 43,633 110.94 

2543 56,510 29.51 

2544 74,305 31.49 

2545 88,125 18.60 

2546 121,590 37.97 

2547 148,391 22.04 

2548 157,573 6.19 

2549 169,411 7.51 

     ที่มา : สํานักงานคณะกรรมการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 2550 

 

 1.2 จํานวนวสิาหกิจและการจางงาน 
 

ตารางที่ 2 จาํนวนวิสาหกจิจําแนกตามขนาดอุตสาหกรรม ป 2550 

 จํานวนวิสาหกิจ (ราย)   สัดสวน (รอยละ)  ISIC 
Code 

สาขาอุตสาหกรรม 
S M L SMEs Total SMEs L Total 

3410 การผลิตยานยนตและเครื่องยนต 4,097 16 12 4,113 4,125 43.27 0.13 43.39 

3420 การผลิตตัวถังยานยนต  

รวมทั้งการผลิตรถพวงและรถกึ่งรถพวง 

698 9 6 707 713 7.44 0.06 7.50 

3430 การผลิตช้ินสวนและอุปกรณประกอบ 

สําหรับยานยนตและเครื่องยนต 

2,076 177 167 2,253 2,420 23.70 1.76 25.46 

3591 การผลิตรถจักรยานยนต 2,027 18 20 2,045 2,065 21.51 0.21 21.72 

3592 การผลิตจักรยานสองลอและรถสําหรับคน

พิการ 

77 2 1 79 80 0.83 0.01 0.84 

3599 การผลิตอุปกรณการขนสงอื่นๆ  

ซ่ึงมิไดจัดประเภทไวในที่อื่น 

103 - - 103 103 1.08 0.00 1.08 

รวม 9,078 222 206 9,300 9,506 97.83 2.17 100 

ที่มา: ขอมูลจาก สํานักงานสถิติแหงชาติ , กรมพัฒนาธุรกิจการคา , สนง.ประกันกันคม , การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย , BOI ,  

สํานักเทศกิจ กทม. , อบจ. 75 จังหวัด  ประมวลผลโดย: ศูนยสารสนเทศและเทคโนโลย ีสํานักงานสงเสริมวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม, 

5 กุมภาพันธ 2552 
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ตารางที่ 3 จาํนวนการจางงาน จําแนกตามขนาดอุตสาหกรรม  ป 2550 
 จํานวนการจางงาน (คน)   สัดสวน (รอยละ)  ISIC 

Code 
สาขาอุตสาหกรรม 

S M L SMEs Total SMEs L Total 

3410 การผลิตยานยนตและเครื่องยนต 10,960 2,008 26,137 12,968 39,105 4.67 9.42 14.09 

3420 การผลิตตัวถังยานยนต  

รวมทั้งการผลิตรถพวงและรถกึ่งรถพวง 

5,909 1,120 2,808 7,029 9,837 2.53 1.01 3.55 

3430 การผลิตช้ินสวนและอุปกรณประกอบ 

สําหรับยานยนตและเครื่องยนต 

26,354 32,577 130,537 58,931 189,468 21.24 47.05 68.29 

3591 การผลิตรถจักรยานยนต 10,888 3,997 20,793 14,885 35,678 5.36 7.49 12.86 

3592 การผลิตจักรยานสองลอและรถสําหรับคน

พิการ 

1,051 822 855 1,873 2,728 0.68 0.31 0.98 

3599 การผลิตอุปกรณการขนสงอื่นๆ  

ซ่ึงมิไดจัดประเภทไวในที่อื่น 

649 - - 649 649 0.23 0.00 0.23 

รวม 55,811 40,524 181,130 96,335 277,465 34.72 65.28 100 

ที่มา: ขอมูลจาก สํานักงานสถิติแหงชาติ , กรมพัฒนาธุรกิจการคา , สนง.ประกันกันคม , การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย , BOI ,  

สํานักเทศกิจ กทม. , อบจ. 75 จังหวัด  ประมวลผลโดย: ศูนยสารสนเทศและเทคโนโลย ีสํานักงานสงเสริมวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม, 

5 กุมภาพันธ 2552 

อุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวน นับเปนอุตสาหกรรมที่มีความสําคัญทางเศรษฐกิจ  และ SMEs 

มีบทบาทสําคัญอยางยิ่งในการขับเคลื่อนอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวน  จากขอมูลของศูนยสารสนเทศ

และเทคโนโลยี สสว. พบวาในป 2550 อุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนมีจํานวนผูประกอบการทั้งสิ้น 

9,506 ราย  โดยเปนผูประกอบการ SMEs จํานวน 9,300 ราย หรือคิดเปนรอยละ 97.83  ในสวนของการ

จางงาน SMEs  อุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนมีการจางานถึง 96,335 คน  หรือคิดเปนรอยละ 34.72 

ของการจางงานรวมในอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวน 

 1.3 การผลิตภายในประเทศ   
การผลิตในอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวน  จําแนกตามประเภทการผลิตได 2 ประเภท ไดแก  

การผลิตรถยนต  และการผลิตรถจักรยานยนต   โดยความสามารถในการผลิตรถยนตของไทย  ในชวงป 2548-

2551 สามารถผลิตรถยนตไดเกินกวา 1,000,000 คัน  สวนการผลิตรถจักรยานยนตนับจากป  2543-2551 

ประเทสไทยสามารถผลิตรถจักรยานยนตไดมากกวา 1,000,000 คัน  รายละเอียดตามตาราง 4 และ 5 
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ตารางที่ 4 จาํนวนการผลติรถยนตภายในประเทศ ป 2536-2551 

     หนวย : คัน 

ป 
พ.ศ.  

ยอดรวม
ทั้งหมด 

รถนั่งสวนบุคคล 
รถ

ขับเคล่ือน 
ส่ีลอ 

รถตู
โดยสาร 

รถ
โดยสาร 

รถบรรทุก 

2546 750,512 251,684 8,965 165 90 489,608 

2547 960,371 299,439 4,910   213 655,809 

2548 1,125,316 277,603     412 847,301 

2549 1,193,885 298,819     272 894,794 

2550 1,301,149 329,223     578 971,348 

2551 1,391,728 399,435     376 991,917 

        ที่มา : สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย , กลุมอุตสาหกรรมยานยนต สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 
 

ตารางที่ 5 จาํนวนการผลติรถจักรยานยนต ป 2539-2551 

ป พ.ศ. จํานวนทัง้หมด (คัน)  แบบครอบครัว (คัน)  แบบสปอรต (คัน)  

2542 846,426 810,920 35,506 

2543 1,125,723 1,089,476 36,247 

2544 1,209,995 1,145,001 64,994 

2545 1,961,809 1,903,302 73,842 

2546 2,378,491 2,368,272 56,406 

2547 2,867,295 2,787,136 80,159 

2548 2,358,510 2,265,888 92,622 

2549 2,079,555 2,004,547 75,008 

2550 1,652,773 1,563,434 89,339 

2551 1,923,651 1,767,429 156,222 
       ที่มา : สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย ,  กลุมอุตสาหกรรมยานยนต สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 

     หมายเหตุ : ต้ังแตป 2548 เปนตนไป เปนปริมาณการผลิตรถจักรยานยนต CBU เทานั้น หากตองการทราบยอดผลิต CKD 

สามารถดูขอมูลไดที่รถจักรยานยนตสงออก  สวนปกอนๆ เปนปริมาณการผลิตรถจักรยานยนตที่รวม CBU และ CKD เขาไวดวยกัน 

 
 
 
 



 
 

-5- 

 1.4  ยอดขายยานยนตภายในประเทศ 
 ตั้ งแตป  2548 เปนตนมา   ประเทศไทยสามารถผลิตรถยนตไดมากกวา  1 ลานคัน /ป    

โดยตลาดภายในประเทศ  และตางประเทศ  มีความสําคัญใกลเคียงกัน  กลาวคือ  ในป 2550  ไทยผลิต

รถยนตได 1,301,149  คัน  และมียอดขายภายในประเทศ 631,251  คัน หรือคิดเปนรอยละ 48.51 ในป 

2551 ไทยผลิตรถยนตได 1,391,728 คัน  และมียอดขายภายในประเทศ 614,078  คัน หรือคิดเปนรอยละ 

44.12 

 ในส วนของรถจักรยานยนต  ในป  2550  ไทยผลิตรถจักยานยนต ได  1 ,652 ,773 คัน  

โดยจําหนายในประเทศได  1 ,598 ,613 หรือคิดเปนรอยละ  96.72  และในป  2551 ไทยผลิต 

รถจักยานยนตได 1,923,651 คัน โดยจําหนายในประเทศได 1,703,376 หรือคิดเปนรอยละ 88.55 

 ดั ง นั้ น  จึ ง ส รุ ป ได ว า   กา รผลิ ต ร ถยนต   ตลาดภาย ในประ เทศ  และต า งป ร ะ เ ทศ 

มีความสําคัญใกลเคียงกัน   สวนการผลิตรถจักรยานยนต  ตลาดภายในประเทศความตองการของผูบริโภค

สูงกวาตลาดตางประทศ 
 

ตารางที่ 6 ยอดขายยานยนตภายในประเทศ ป 2536- 2551 

   หนวย : คัน 

ป พ.ศ. รวมทั้งหมด รถนั่งสวนบคุคล รถเพื่อการพาณิชย 

2540 349,033 132,060 216,973 

2541 140,402 44,235 96,167 

2542 218,330 66,858 151,472 

2543 262,189 83,106 179,083 

2544 297,052 104,502 192,550 

2545 409,262 126,253 283,009 

2546 533,176 179,005 354,171 

2547 628,265 209,110 419,155 

2548 703,261 188,211 515,050 

2549 682,163 195,458 486,705 

2550 631,251 182,767 448,484 

2551 614,078 238,990 375,088 
 

      ที่มา : สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย ,กลุมอุตสาหกรรมยานยนต สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 
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ตารางที่ 7 ยอดขายจกัรยานยนต ในประเทศไทย  ป 2536-2551 

 หนวย : คนั 

ป พ.ศ.  ยอดรวมทั้งหมด 

2541 526,845 

2542 604,010 

2543 783,678 

2544 907,100 

2545 1,327,675 

2546 1,766,860 

2547 2,026,841 

2548 2,112,426 

2549 2,054,588 

2550 1,598,613 

2551 1,703,376 
                        ที่มา :  สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย , กลุมอุตสาหกรรมยานยนต สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 
 

1.5  สภาพตลาดและการคาตางประเทศ 
 ประเทศไทยเริ่มสงออกยานยนตและชิ้นสวนในชวงปลายป พ.ศ.2533 เปนตนมา โดยการสงออก

เหลานี้เปนผลมาจากนโยบายของผูผลิตรถยนตตางชาติที่ตัดสินใจตั้งฐานผลิตและสงออกจากประเทศไทย  

ทําใหมูลคาการสงออกเพิ่มข้ึนอยางตอเนื่อง  ทั้งนี้  เนื่องจากความสามารถในการผลิตของไทยมีสูงดังกลาว

แลวในขอ  1.3  ทั้งนี้ตั้ งแตป  2544 เปนตนมาไทยมีมูลคาการสงออกรถยนตเกินกวา  

1 แสนลานบาทมาตลอด  โดยในป 2551 มูลคาการสงออกสูงถึง 516,243.89 ลานบาท  จากการสงออก

ประมาณ 7 แสนคัน  

 สวนรถจักรยานต  แมตลาดตางประเทศจะมีความสําคัญนอยกวาตลาดภายในประเทศ   

แตก็สามารถสรางมูลคาการสงออกไดสูง เชน   ในป 2551 มีมูลคาการสงออก 47,076.07 ลานบาท   

จากการสงออกประมาณ 1.25 ลานคัน โดยมีตลาดประเทศเพื่อนบานเปนตลาดสําคัญของการสงออก

รถจักรยานยนตของไทย  
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ตารางที่ 8 การสงออกรถยนต และชิ้นสวน ป 2539-2551 

 

        มูลคา : ลานบาท 
ช้ินสวนสําหรับโรงงาน

ประกอบรถยนต 
(O.E.M)  

รถยนต (CBU) 
อุปกรณยึดจับ 
และแมพิมพ  ป 

พ.ศ. 
มุลคา 
ทั้งหมด 

จํานวน
(คัน) 

มูลคา 

มูลคา
เครื่องยนต 

มูลคา
ช้ินสวน 
และ

อะไหล  
หนวย มูลคา 

มูลคา 
ช้ินสวน
ตัวถัง 

มูลคา 
ช้ินสวน
ประกอบ 

มูลคา
อื่นๆ 

2544 107,110.16 175,299 83,894.70 7,481.38 1,758.56 5 141.19 1,989.49 11,748.57 96.71 

2545 107,729.72 181,471 82,474.66 6,087.28 1,796.41 18 145.26 2,879.77 14,196.28 150.06 

2546 138,161.39 235,122 102,208.06 5,290.96 2,182.00 2 171.53 4,220.41 23,499.89 588.54 

2547 202,079.90 332,053 149,232.80 4,316.05 2,909.43   797.48 5,384.80 36,488.59 920.21 

2548 294,243.90 440,705 203,025.36 7,900.79 4,100.74   683.42 6,462.11 70,328.58 1,742.90 

2549 342,655.95 538,966 240,714.25 8,447.99 5,026.38 135 571.44 6,677.28 80,489.32 729.29 

2550 469,303.35 690,100 325,079.72 21,757.24 8,115.21 730 652.13 39,910.06 72,432.02 1,356.97 

2551 516,243.89 775,652 351,383.58 18,029.30 11,007.91 106 2,051.95 71,493.36 61,320.34 957.45 

ที่มา :   สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย , กลุมอุตสาหกรรมยานยนต สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 
 

ตารางที่ 9 การสงออกรถจักรยานยนต ป 2539-2551 
      

มูลคาการสงออก (ลานบาท) 

ป พ.ศ. มูลคา
ทั้งหมด 

CBU&CKD OEM & Parts  
Spare 
Part 

จํานวน (คัน) 

2544 12,756.38 7,833.36 4,161.58 761.44 272,301 

2545 14,013.69 8,318.58 4,269.81 1,425.30 585,320 

2546 17,587.89 8,732.62 6,634.08 2,221.19 604,995 

2547 29,574.16 14,529.84 11,747.18 3,300.15 831,287 

2548 34,926.77 22,768.99 11,428.22 729.56 1,337,586 

2549 39,140.48 24,797.24 13,652.26 690.98 1,575,393 

2550 42,314.50 27,298.42 14,008.11 1,007.97 1,790,739 

2551 47,076.07 26,414.69 20,022.56 638.82 1,252,584 
ที่มา :  สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย ,  กลุมอุตสาหกรรมยานยนต สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 

หมายเหตุ : CKD หมายถึง รถที่ผลิตภายในประเทศ  ,  CBU. หมายถึง รถนําเขาจากตางประเทศ 
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2.  หวงโซอุปทาน (Supply Chain) อุตสาหกรรมยานยนตและชิน้สวน 
หวงโซ อุปทานของอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนอาจมองไดจากกระบวนการผลิต  

ดังแสดงในแผนภาพที่ 1 ซึ่งชี้ใหเห็นวา การประกอบรถยนตตองใชชิ้นสวนหลากหลายประเภทแตอาจ

แบงอยางหยาบๆไดเปน 3 ประเภท คือ 1) ชิ้นสวนตัวถังและสวนประกอบ 2) ชิ้นสวนและสวนประกอบของ

เครื่องยนตและระบบสงกําลัง และ 3) ชิ้นสวนและสวนประกอบอื่นๆ (เชน ชิ้นสวนกลไกเครื่องยนต 

(mechanical parts) หรือชิ้นสวนอื่นๆ เชน ยางขอบกระจก ยางรถยนต กระจกบังลม เบาะ ระบบเบรค ระบบทอ

ไอเสีย เปนตน) ซึ่งชิ้นสวนทั้งสามกลุมใหญนี้จําเปนตองใชวัตถุดิบจากอุตสาหกรรมอื่นดวย ในหวงโซ

อุปทานของอุตสาหกรรมยานยนตนี้ SMEs ของไทยจะมีบทบาทมากในฐานะ ผูผลิตระดับที่สองลงไป คือ 

กลุม Second-tier และ Third-tier supplier ที่เปนผูผลิตหรือทํากระบวนการบางอยางเพื่อสงมอบตอให

ผูผลิตในระดับที่สูงขึ้นไป (เชน ผูผลิตในลําดับสามสงให ผูผลิตระดับสอง และผูผลิตระดับสองสงมอบให

ผูผลิตลําดับหนึ่ง) 
 

แผนภาพที่ 1 โครงสรางอุตสาหกรรมยานยนตและชิน้สวน 

 
จ า กก า ร วิ เ ค ร า ะ ห ส ภ าพขอ ง อุ ต ส าหก ร ร ม ใ นภ าพ ร วม  (ดู แ ผนภ าพที่  2) พบว า  

ผูผลิตรถยนตเปนผูที่มีบทบาทในการสั่งซื้อช้ินงานและคัดเลือกผูผลิตชิ้นสวนที่มีศักยภาพใหเปน 

ผูผลิตในลําดับที่ 1 หรือ First-tier suppliers ซึ่งผูผลิตชิ้นสวนกลุมนี้มักจะเปนผูผลิตชิ้นสวนรายใหญ  

และมักจะมีการรวมทุนกับตางชาติ เพราะตองอาศัยเทคโนโลยีและการออกแบบรวมกับผูผลิตรถยนต 

ในประเทศแม กอนที่จะโอนการผลิตมายังประเทศไทย ในกลุมนี้มีผูผลิตคนไทยถือหุนใหญอยูจํานวน

หนึ่ง (ประมาณ 350 ราย) แตผูผลิตคนไทยสวนใหญทําการผลิตชิ้นงานประเภทโลหะพลาสติกและชิ้นสวนยาง 

งานที่ตองการความเที่ยงตรงสูงมากๆ มีผูผลิตไทยจํานวนนอยมากที่สามารถทําได เชน บริษัท SW & Sons  

ที่ทํางานกลึงความเที่ยงตรงสูง อยางไรก็ดี ผูผลิตในระดับ First-tier นี้มักจะเปนผูผลิตรายใหญ และจะ

ประกอบดวยผูผลิตตางอุตสาหกรรมดวย เชน อุปกรณไฟฟา, อุปกรณไฟ, เครื่องเสียง, ส่ิงทอ, ยาง ฯลฯ 
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 จากการจําแนกตาก ISIC 4 หลัก การผลิตยานยนตและชิ้นสวนจัดอยูใน ISIC 3410  

ซึ่งครอบคลุมสินคาหลายชนิดและการผลิตหลายขั้นตอนทั้งการประกอบยานยนต เครื่องยนตและ

สวนประกอบ สวนISIC 3420 เปนการผลิตตัวถังยานยนต และISIC 3430 เปนการผลิตสวนประกอบยาน

ยนตหลากหลายประเภท เชน เบรก, เกียร, เพลา, โชคอัพ, ทอไอเสียและพวงมาลัย อุตสาหกรรมยานยนต

ในประเทศไทยประกอบดวย กลุมผูประกอบรถยนต ซึ่งเปนบริษัทขามชาติจากญ่ีปุน ยุโรปและอเมริกา 

ในขณะที่ ผูประกอบการไทยสวนใหญอยูในกลุมผูผลิตชิ้นสวนยานยนต หากพิจารณาวา  SMEs  

มีความสําคัญในสวนใดของหวงโซอุปทานนั้น การพิจารณาจาก ISIC 4 หลักนั้นอาจไมสามารถระบุได

ชัดเจนนัก แตจากการศึกษารายละเอียดของสินคาที่ผลิตโดยโรงงานขนาดตางๆ กันทําใหสามารถกลาวได

วา โรงงานผูประกอบยานยนตจะเปนโรงงานขนาดใหญ ในขณะที่โรงงานขนาดเล็กใน ISIC 3410 เปนผู

ใหบริการอูรถยนตและซอมรถยนตจํานวนมาก ทั้งโรงงานผลิตชิ้นสวนลําดับแรก(First tier supplier) ก็มัก

เปนโรงงานใหญ ในขณะที่ผูผลิตชิ้นสวนซึ่งเปนโรงงานลําดับสอง (Second tier) นั้นก็มีทั้งโรงงานขนาด

ใหญ กลางและเล็ก โดยมีโรงงานขนาดการจางงาน 21-50 คนมากที่สุด สวนโรงงานผูผลิตชิ้นสวนอันดับ

สาม (Third tier) ก็มี SMEs อยูเปนจํานวนมาก ดังนั้น การระบุความสําคัญของ SMEs ในหวงโซอุปทาน  

จึงสามารถกลาวไดวา SMEs จะเปนผูผลิตปอนชิ้นสวนและซอมแซมใหแกผูประกอบรถยนตขนาดใหญ  

แต SMEs จํานวนมากไมไดอยูในเครือขายผูผลิตยานยนต แตถือเปนการผลิตบางขั้นตอนและใหบริการ

เกี่ยวกับการซอมแซมดัดแปลง ซึ่งผูผลิตชิ้นสวนที่เปน SMEs มักเปนผูผลิตลําดับสองและสาม (Second 

and Third tier suppliers)  

แผนภาพที่ 2 โครงสรางอุตสาหกรรมผลติรถยนตและชิ้นสวนในประเทศไทยป พ.ศ. 2546 

 

บ.ตางชาติ

ลวน 

287 ราย. 

บ.ไทยถือหุน

ขางมาก 

68 ราย 

ผูผลติคนไทย (อุตสาหกรรมสนับสนนุ) 

ผูผลติรถยนต  

15 ราย 

ผูผลติชิน้สวนระดับที่ 1 

(709 ราย) 

ผูผลติชิน้สวนระดับที่  2  

และ 3 (1,100  ราย) 

บริษัทขนาดใหญและบริษัท 

SMEs 

SMEs 

บริษัทตางชาต ิ

หรือรวมทุน 

บ.ไทยลวน 

354 ราย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 หมายเหตุ: ผูผลิตช้ินสวนในระดับที่หนึ่ง คือบริษัทที่สงช้ินสวนใหผูผลิตรถยนตโดยตรง ในกลุมนี้ 386 รายสงมอบช้ินสวนใหผูผลิต

รถยนต, 201 บริษัทสงใหผูผลิตรถจักรยานยนต และ 122 บริษัทสงใหทั้งสองอุตสาหกรรม 

 ที่มา: สมาคมผูผลิตช้ินสวนยานยนตไทย (Thai Auto – Parts Manufacturers Association: TAPMA), (2002) 
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3.  การวิเคราะห SWOT ของอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวน  
จากการทํา SWOT Analysis ในการศึกษาโครงการจัดทําแผนการปรับโครงสรางวิสาหกิจขนาด

กลางและขนาดยอมรายสาขาพบวาอุตสาหกรรมการผลิตรถยนตและชิ้นสวนยานยนตของไทยมีจุดแข็ง 

จุดออน โอกาส และ อุปสรรคดังตอไปนี้ 
จุดแข็ง  
1)  ผูผลิตรถยนตรายใหญของโลกหลายรายมาสรางฐานการผลิตในประเทศไทย 

 2) มีกําลังการผลิตสูง 

3) ภาครัฐมีนโยบายที่ดีในการสนับสนุนอุตสาหกรรม 

4) มีฐานการผลิตชิ้นสวนยานยนตที่แข็งแกรง 

 5) ประเทศไทยไดเปรียบในเรื่องที่ตั้งทางภูมิศาสตร โดยเปนศูนยกลางของภูมิภาคอาเซียน  

อินโดจีน และเชื่อมโยงกับเอเชียใตดวย ทําใหเหมาะจะเปนศูนยกลางการผลิตและการสงออกของภูมิภาคนี้ 

 6) นโยบายในการสงเสริมอุตสาหกรรมของรัฐบาล ที่มีการเปดเสรีทางการคา รวมทั้งมีมาตรการ

สงเสริมการสงออกที่ชัดเจน ดึงดูดการลงทุนจากตางประเทศไดมาก กอใหเกิดระบบการรวมศูนย (Cluster 

System) มากกวาอุตสาหกรรมอื่นอยางเห็นไดชัด  
จุดออน  
1) หนวยงานตางๆ ของรัฐขาดวิสัยทัศนรวมและเปาหมายในระดับชาติ 

2) ขาดแคลนบุคลากรที่มีทักษะทั้งในดานการผลิตและการออกแบบในอุตสาหกรรมยานยนต 
โดยเฉพาะบุคลากรเทคนิคระดับสูงเชน วิศวกร เกิดการแยงบุคลากรระหวางผูผลิตดวยกันเอง 

3) มูลคาเพิ่มในประเทศของยานยนตและชิ้นสวนยานยนตที่ผลิตในไทยมีสัดสวนต่ํา 

4) ขาดการพัฒนาเทคโนโลยีเพื่อรับรองการเติบโตของอุตสาหกรรม 

5) อุตสาหกรรมผลิตชิ้นสวนยานยนตเปนอุตสาหกรรมที่ใชเงินลงทุนสูง เนื่องจากตองมีการลงทุน
ทั้งทางดานเครื่องจักรและอุปกรณทดสอบ ทําใหผูผลิตรายยอยของไทยตองรวมลงทุนกับตางชาติ  

เพื่อยกระดับความสามารถในการผลิตและทําใหถูกทุนตางชาติเขาครอบครองธุรกิจไป 

6) จากที่มีบริษัทผลิตรถยนตและชิ้นสวนจากตางประเทศเขามาลงทุนในประเทศเพิ่มข้ึนอยาง
รวดเร็ว ทําใหเกิดการ  

7) ปญหาการขาดแคลนวัตถุดิบพื้นฐาน และวัตถุดิบที่มีคณุภาพไดมาตรฐาน 

8) ผูผลิตชิ้นสวนยานยนตคนไทย สวนมากเปนผูประกอบการขนาดกลางและเล็ก ซึ่งสินคาที่ผลิต

ไดยังเปนสินคาที่มีคุณภาพต่ํา และมุงจําหนายในตลาดทดแทน (Replacement Equipment Market: 

REM) อาจจะประสบปญหาในการตองรองรับคําสั่งซื้อจากบริษัทตางประเทศที่เขามาลงทุน  
โอกาส  
อุตสาหกรรมรถยนตของประเทศมีโอกาสเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันในตลาดตางประเทศ

ได อันเนื่องมาจากเหตุผล 7 ประการ คือ 
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1) มีความพรอมและความสามารถมากที่สุดในภูมิภาคอาเซียนในการประกอบรถยนต และผลิต

ชิ้นสวนรถยนต อีกทั้งมีมาตรการสงเสริมอุตสาหกรรมพื้นฐานที่เปนรากฐานรองรับอุตสาหกรรมยานยนต 

 2) เขตการคาเสรีอาเซียน หรือ AFTA จะทําใหมีตลาดที่กวางขึ้นและมีการขยายตัวในอุตสาหกรรมนี้ 

 3) รัฐบาลมีความพรอมในการใหการสนับสนุนอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนใหมีความเขมแข็ง

และสรางขีดความสามารถในการแขงขัน 
อุปสรรค 

 1) ขอจํากัดทางเทคโนโลยีของผูผลิตชิ้นสวนยานยนต ทําใหมีการลงทุนจากตางประเทศ ทําให

ผูผลิตชิ้นสวนยานยนตของคนไทยตองปรับตัว 

 2) ผูผลิตที่เปน SMEs สวนใหญไมสามารถจางแรงงานที่มีคุณภาพได เพราะทัศนคติของนักศึกษา

จบใหมไมไดตองการทํางานโรงงานเล็ก จึงตองอบรมพนักงานเพิ่อเพิ่มพูนความสามารถดวยตัวเอง แตก็

ประสบปญหาการยายงาน ทําใหไมมีแรงจูงใจในการฝกอบรม 

 3) สถานการณในอนาคตตองคอยระวังผูผลิตจากประเทศจีนที่มีแนวโนมที่จะเปนคูแขงที่สําคัญ

ของไทยในการสงออกในอนาคต โดยเฉพาะการผลิตชิ้นสวนยานยนตในตลาดทดแทน (Replacement 

market) เนื่องจากจีนเปนตลาดขนาดใหญที่สุดที่ดึงดูดผูผลิตรถยนตระดับโลกเขาไปลงทุนไดเปนจํานวนมาก 
4.  ปญหาของอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวน 

 ปญหาของ SMEs ในอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนพบวาผูผลิตขนาดกลางและเล็กเผชิญกับ

ปญหาหลายประการทั้งจากปจจัยภายในและภายนอกสามารถสรุปไดดังตอไปนี้ 

1. ดานการผลิต โดยเฉพาะผูผลิตชิ้นสวนขนาดกลางและขนาดเล็ก ขาดแหลงเงินทุนในการขยาย

กําลังการผลิตและปรับเปลี่ยนเครื่องจักรที่ทันสมัย  

2. ขาดแคลนศูนยทดสอบและหองปฏิบัติการ โดยเฉพาะเครื่องมือ อุปกรณทดสอบ ซึ่งยังไม

เพียงพอตอความตองการของภาคอุตสาหกรรม 

3. ขาดการพัฒนาบุคลากรในดานการออกแบบและพัฒนาผลิตภัณฑ รวมถึงวิศวกร ชางเทคนิค  

ที่เพียงพอ โดยสวนใหญไมมีความรู การคิดคนวิจัยและพัฒนา หรือแมกระทั่งการผลิตที่มีความสลับซับซอน 

4. โรงงานผลิตชิ้นสวนของไทยเปนโรงงานขนาดเล็ก จึงไมมีโอกาสไดเขารวมเครือขายของ

อุตสาหกรรมยานยนต 

5. ผูประกอบการภายในประเทศไมมีการพัฒนาเทคโนโลยีในการออกแบบ พัฒนาชิ้นสวนเปนของ

ตน ทําใหตองพึ่งตางประเทศ ทําใหตนทุนการผลิตสูง นอกจากนี้การผลิตชิ้นสวนในอุตสาหกรรมยานยนต

ในบางชิ้นสวนมีการรับชวงการผลิตไปยังผูประกอบการรายเล็กๆ จํานวนมาก ควบคุมมาตรฐานและจํานวน

ชิ้นงานที่เสียไดยาก ในขณะเดียวกันทําใหผูประกอบการรายยอยขาดการเรียนรูและพัฒนาความรูใน

ชิ้นสวนที่ตนผลิต 

6. ผูประกอบการบางรายอาจถูกตางชาติครอบครองธุรกิจ เพราะอุตสาหกรรมผลิตชิ้นสวนยาน

ยนตลงทุนสูง ในดานเครื่องจักรและอุปกรณทดสอบทําใหตองรวมลงทุนกับตางประเทศ ทายสุดจึงอาจถูก
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ตางชาติครอบครอง หรือการพึ่งพาการลงทุนตางประเทศในระดับสูง ทําใหเสี่ยงตอการยายฐานการผลิตไป

ยังประเทศอื่นๆ 

5. กลุมธุรกิจ SMEs เปาหมายในอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวน  
5.1 กลุมธุรกจิ SMEs เปาหมาย  
จากการศึกษาโครงสรางอุตสาหกรรมและหวงโซอุปทานจะพบวา ผูผลิตรถยนตสวนใหญเปน

บริษัทตางชาติ และผูผลิตชิ้นสวนในระดับ First-tier สวนมากจะเปนบริษัทตางชาติขนาดใหญ และผลิต

ชิ้นสวนที่สําคัญๆ ของรถยนต บริษัทคนไทยที่เปน First-tier ก็เปนกิจการขนาดใหญเชนกัน ในขณะที่บริษัท

ไทยที่เปน SMEs จะอยูในระดับรองลงไปมากกวาและทําหนาที่สนับสนุนผูผลิตชิ้นสวนในระดับที่หนึ่งอีก

ทอดหนึ่ง จากการพิจารณาความสําคัญในดานจํานวนโรงงาน การจางงาน สัดสวนการสงออก สัดสวนการ

ใชวัตถุดิบในประเทศ รวมถึงการพิจารณาโครงสรางอุตสาหกรรม และบทบาทการแขงขันภายใต Diamond 

model และ SWOT Analysis ที่ไดนําเสนอขางตนพบวา SMEs ที่เปนกลุมเปาหมาย คือ   

- การผลิตชิ้นสวนโลหะ และ พลาสติก 

- การผลิตชิ้นสวนของแมพิมพทุบข้ึนรูปซึ่งเปนกิจกรรมที่คนไทยสามารถทําได และ หากมีความ

เชื่อมโยงระหวางผูผลิตตางๆ ใหมากขึ้นก็จะมีสวนชวยยกระดับความสามารถในการผลิตโดยรวมได 

- กลุมผูผลิตชิ้นสวนยานยนตและผูที่ทํากิจกรรมสนับสนุน เชน การกลึง การเจียระไน การหลอ

โลหะ การฉีดโลหะ และ การฉีดพลาสติก 

ซึ่งกิจกรรมเหลานี้จัดอยูใน  ISIC 3420 กลุม SMEs เปาหมายในอุตสาหกรรมนี้จะมีลักษณะพิเศษ 

กลาวคือ จะเนนที่บริการบางขั้นตอนในการผลิต เพราะ ผูผลิตรถยนตไมทําธุรกิจกับผูผลิตชิ้นสวนรายเล็ก 

แตจะซื้อและสั่งผลิตจากผูผลิตที่มีขนาดใหญ มีกําลังการผลิตสูง และ ที่สําคัญคือมีเทคโนโลยีการผลิต  

สวนใหญแลวจะเปนผูผลิตตางชาติ ผูผลิตไทยที่มีขนาดใหญและมีทุนมากบางรายยังคงสามารถรักษา

ความสัมพันธทางธุรกิจไวได การสงเสริม SMEs เพื่อการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตในภาพรวมจึงตองเลือก

อุตสาหกรรมการผลิตที่ผูผลิตไทยมีโอกาสในการผลิต หรือมีความไดเปรียบ เพราะฐานการผลิตรถกระบะ

ขณะนี้อยูในประเทศไทย และมีอัตราการขยายตัวสูง 

นอกจากกิจกรรมดานการผลิตแลว ในอุตสาหกรรมยานยนตนี้ยังมี SMEs จํานวนมากที่ใหบริการ

ซอมบํารุง ดังนั้น กลุม SMEs เปาหมายจึงอาจจะรวมถึงกิจกรรมดานการใหบริการดวย ซึ่งไมจัดอยูใน ISIC 

34 คือ กลุมผูใหบริการหลังการขาย (After Sale Service) เชน การบํารุงรักษาและการซอมแซมยานยนต 

ซึ่งจัดอยูใน ISIC 5020 

5.2 ทิศทางการพัฒนากลุมธุรกิจ SMEs เปาหมาย 
ทิศทางการสงเสริม SMEs เปาหมายคือความพยายามพัฒนาประสิทธิภาพการผลิต ปรับปรุง

คุณภาพ และ ระบบการจัดการ รวมไปถึงความสามารถทางวิศวกรรมที่จําเปนในการพัฒนาการผลิต

ชิ้นสวน นอกจากนี้ควรสงเสริมใหมีการใชเครื่องจักรไดอยางเต็มประสิทธิภาพ และสามารถบํารุงรักษา

เครื่องจักรใหใชงานไดเปนเวลานาน โดยสงเสริมและสนับสนุนใหเกิดศูนยเชี่ยวชาญเฉพาะทางทั้งในดาน
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การทําวิจัยและพัฒนายานยนตและชิ้นสวนในกลุมเปาหมาย และศูนยกลางในการใหคําปรึกษาแนะนํา

และถายทอดเทคโนโลยีใหกับผูประกอบการอยางทั่วถึง รวมถึงการใหความชวยเหลือทางการเงิน การกูเงิน

โดยใชเครื่องจักรเปนหลักทรัพยค้ําประกันในการลงทุนซื้อเครื่องจักรใหม 
6. ยุทธศาสตรและแผนปฏิบัติการสงเสริม SMEs ในอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวน 

ยุทธศาสตรที่ 1: ยทุธศาสตรการพัฒนาเทคโนโลยีและประสิทธิภาพการผลติ 
ยุทธศาสตรนี้ดําเนินงานเพื่อสนับสนุนเรื่องของการพัฒนาเทคโนโลยีในที่เกี่ยวของกับการผลิตยาน

ยนตและชิ้นสวน ตั้งแตเทคโนโลยีการออกแบบสําหรับกลุมผูผลิตชิ้นสวนยานยนตที่มีศักยภาพ อยางไรก็ดี 

ผูผลิตในอุตสาหกรรมนี้ที่เปน SMEs สวนมากจะดําเนินการผลิตบางขั้นตอน และ ไมไดมีสวนเกี่ยวของ 

ในขั้นตอนการออกแบบ ดังนั้นสิ่งที่สําคัญสําหรับ SMEs เหลานี้คือการพัฒนาประสิทธิภาพการผลิต 

ปรับปรุงคุณภาพ และ ระบบการจัดการ รวมไปถึงความสามารถทางวิศวกรรมที่จําเปนในการพัฒนาการ

ผลิตชิ้นสวน นอกจากนี้การผลิตชิ้นสวนบางประเภท เชน ชิ้นงานกลึง เจียระไน และ การทุบข้ึนรูป 

จําเปนตองอาศัยเครื่องจักรที่มีความเที่ยงตรงสูง จึงยังคงจําเปนตองนําเขาจากตางประเทศ ดังนั้นกลยุทธ 

ที่สําคัญจึงจําเปนตองสงเสริมให SMEs สามารถใชเครื่องจักรไดอยางเต็มประสิทธิภาพ และสามารถ

บํารุงรักษาเครื่องจักรใหใชงานไดเปนเวลานาน ความสามารถบํารุงรักษาเครื่องจักรนี้อาจจะตองมีการ

สงเสริมและสนับสนุนใหเกิดศูนยเชี่ยวชาญเฉพาะทางทั้งในดานการทําวิจัยและพัฒนายานยนตและ

ชิ้นสวนในกลุมเปาหมาย และศูนยกลางในการใหคําปรึกษาแนะนําและถายทอดเทคโนโลยีใหกับ

ผูประกอบการอยางทั่วถึง  
แผนปฏิบัติการภายใตยุทธศาสตรที ่ 1 : ยุทธศาสตรการพัฒนาเทคโนโลยีและ

ประสิทธิภาพการผลิต 
จุดประสงคของกลยุทธนี้เพื่อสงเสริมให SMEs ในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตสามารถเพิ่ม

ประสิทธิภาพการผลิต การใชเคร่ืองจักร และ สามารถบํารุงรักษาเครื่องจักรใหใชงานไดเปนเวลานาน 

โดยเฉพาะอยางยิ่ง การใชเครื่องจักรในการผลิตแมพิมพทุบโลหะขึ้นรูป เครื่องฉีดโลหะ และ เครื่องฉีด

ชิ้นงานพลาสติก เพราะการขยายตัวของอุตสาหกรรมยานยนตในอีกสามถึงสี่ปขางหนาที่คาดวาจะมีสูงถึง 

1.8-2 ลานคัน ความตองการชิ้นสวนจะเพิ่มข้ึนเปนเงาตามตัว ผูผลิตรถยนตตองการใหผูผลิตชิ้นสวน

สามารถตอบสนองความตองการทุกดาน คือ Quality, Cost, Delivery, Engineering, Management 

(QCDEM) ในขณะที่ผูผลิตชิ้นสวนจํานวนมากยังมีขอจํากัดดานเงินทุน การขยายการลงทุนอาจทําไดยาก 

ดังนั้นการเพิ่มประสิทธิภาพการผลิตจึงมีความสําคัญคอนขางมาก และ ในประเด็นนี้ ภาครัฐและสถาบันที่

เกี่ยวของ เชน สถาบันยานยนต สถาบันไทยเยอรมัน สถาบันเพิ่มผลผลิต ควรมีบทบาทในการใหคําแนะนํา 

หรือ  ใหการอบรมดานการบริหารจัดการ  การบํารุงรักษาเครื่องจักร  การปรับปรุงประสิทธิภาพ 

ในสายการผลิต ฯลฯ แกผูประกอบการไทย ดังนั้นแผนปฏิบัติการจึงควรครอบคลุมกิจกรรมตอไปนี้ การให

ความชวยเหลือทางเทคนิค อบรมและใหคําปรึกษาเพื่อปรับปรุงประสิทธิภาพการผลิต  
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ปญหาสําคัญในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตคือในอดีตผูประกอบการไทยไดรับการคุมครองทาง

ภาษีและมาตรการการบังคับใชชิ้นสวนในประเทศ ทําใหไมไดเตรียมพรอมที่จะรับมือกับความเปลี่ยนแปลง

ของอุตสาหกรรม ผูผลิตชิ้นสวนไทยสวนใหญไมมีความสามารถดานวิศวกรรมการผลิต โดยเฉพาะดาน

วิศวกรรมผลิตภัณฑ การลงทุนสวนใหญจะลงในเครื่องจักรเพื่อตอบสนองความตองการของลูกคา แตไมได

มีการวางแผนในระยะยาว โดยเฉพาะในดานการออกแบบและวิศวกรรม  และสําหรับกิจการขนาดเล็กยิ่งมี

ขอจํากัดมาก เพราะไมสามารถตอบสนองความตองการของผูผลิตรถยนตได จึงดําเนินธุรกิจในการผลิต

ชิ้นสวนในตลาดทดแทนเทานั้นและยังมีความสามารถในการผลิตที่จํากัด ดังนั้นในระยะสั้นจึงเปนเรื่อง

เรงดวนที่จะตองมีหนวยงานสนับสนุน ใหความรูเกี่ยวกับการปรับปรุงประสิทธิภาพการผลิต การลดของเสีย 

การใชเครื่องมือและวัสดุที่เหมาะสมตอช้ินงานที่ผลิต รวมถึงการพัฒนาความสามารถในการดูแลรักษา

เครื่องจักรใหมีความเที่ยงตรง ใชงานไดนาน แผนปฏิบัติการจึงควรเนนการใหความรู โดยสงเสริมใหมีความ

เชื่อมโยงระหวางภาคเอกชน และ ภาครัฐบาล หรือ สถานศึกษา โดยควรสงเสริมใหมีศูนยใหคําปรึกษาดาน

เทคนิค วัสดุศาสตร การสอบเทียบมาตรฐานเครื่องจักร การรับรองคุณภาพแรงงาน เปนตน หนวยงานที่

นาจะมีบทบาทคือ สํานักพัฒนาอุตสาหกรรมสนับสนุน สถาบันไทยเยอรมัน สํานักงานมาตรฐาน

อุตสาหกรรม สํานักงานคณะกรรมการการอุดมศึกษา สถาบันพัฒนาฝมือแรงงาน เปนตน นอกจากนี้ 

ภาครัฐควรมีมาตรการสงเสริมกิจกรรมดานการวิจัยและพัฒนาดวย โดยมาตรการดาน R&D นี้ ควรเปดโอกาสให

ผูประกอบการแสดงความประสงคและภาครัฐอาจดําเนินการเชื่อมโยงกับภาคการศึกษา เชน มหาวิทยาลัย

ที่มีผูเชี่ยวชาญในสาขานั้นๆ ซึ่งในปจจุบันพบวามีบางบริษัทไดพยายามสรางความเชื่อมโยงนี้ จึงนาจะมี

การสงเสริมเพื่อขยายผลใหกวางขวางตอไป  

การจัดตั้งศูนยทดสอบผลิตภัณฑยานยนตเปนทางเลือกหนึ่งที่ภาครัฐควรสงเสริมเพราะผูผลิต

ชิ้นสวนคนไทยจํานวนมากจะไดประโยชนจากศูนยฯ นี้ โดยศูนยฯ จะทําหนาที่เปนผูนําในการศึกษาถึง

กฎระเบียบ มาตรฐานชิ้นสวนยานยนต และ นํามาเผยแพรแกผูผลิตไทย พรอมทั้งเตรียมความพรอมในการ

ทดสอบและรับรองมาตรฐานอุตสาหกรรมของไทยใหเทียบเทากับมาตรฐานของตางประเทศ หรือ สามารถ

รับรองชิ้นสวนที่จะสงออกไปยังตลาดตางๆ ได เชน มาตรฐาน UNECE ซึ่งศูนยนี้จะตองมีความรวมมือยาง

ใกลชิดกับสํานักมาตรฐานอุตสาหกรรม เพราะเปนหนวยงานหลักในดานมาตรฐานผลิตภัณฑ ศูนยฯ 

อาจจะมีบทบาทในดานการเปนศูนยกลางการวิจัยและพัฒนา หรือ เปนศูนยรวมของผูเชี่ยวชาญในการผลติ

ชิ้นสวนยานยนตดานตางๆ เพื่อใหคําปรึกษา แนะนํา หรือแมแตรวมวิจัยในโครงการบางโครงการที่ผูผลิต

เปนผูริเร่ิม มาตรฐานยานยนตและชิ้นสวนนี้จะมีสวนสงเสริมการสงออกของไทยและปองกันการนําเขา

ชิ้นสวนที่ไมไดคุณภาพตามมาตรฐาน และ คุมครองผูบริโภคในประเทศไดอีกดวย 

ยุทธศาสตรที่ 2: ยทุธศาสตรการเชื่อมโยงอุตสาหกรรม 
ยุทธศาสตรการเชื่อมโยงอุตสาหกรรม มีเปาหมายที่ตองการสนับสนุนกิจกรรมดานการผลิต  

การลงทุนและการเชื่อมโยงขั้นตอนการผลิตในอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนเขาดวยกัน โดยเฉพาะ

ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดเล็กซึ่งสวนใหญทําเพียงบางขั้นตอนการผลิต ซึ่งจัดเปนกิจกรรมใน
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อุตสาหกรรมสนับสนุน ทั้งนี้อาจจําเปนตองเนนการสงเสริมกลุมที่ทําการผลิตยานยนตและชิ้นสวนที่มีตลาด

ในประเทศ เชน ตัวถัง (ISIC 3420) เพราะในกลุมนี้เปนกลุมที่จัดวามีศักยภาพในแงที่มีอุปสงค

ภายในประเทศ และลักษณะของชิ้นงานที่มีขนาดใหญ ผูผลิตรถยนตตองการใชชิ้นสวนภายในประเทศ 

เพื่อประหยัดเวลานําเขา การสงเสริมกิจกรรมการผลิตนี้จะทําใหผูผลิตชิ้นสวนของไทยที่เปน SMEs มี

โอกาสสรางความเชื่อมโยงไปขางหลัง สูกลุมผูผลิตในอุตสาหกรรมสนับสนุนอื่นๆ ไดดวย เนื่องจากการผลิต

ชิ้นงานตางๆ เหลานี้ จะมีความสัมพันธกับอุตสาหกรรมการผลิตแมพิมพสูง ดังนั้นการพัฒนาคุณภาพ

แมพิมพสําหรับยานยนตเปนสิ่งสําคัญในการเชื่อมโยงอุตสาหกรรมนี้  

กิจกรรมของยุทธศาสตรนี้จึงมุงเนนการสรางโอกาสในการเขาถึงลูกคาของผูประกอบการ เพื่อให

การขยายฐานลูกคาทั้งในและตางประเทศใหเพิ่มข้ึนและเปนการสรางอัตราการเติบโตของยอดขาย รวมทั้ง

สรางกลุมอุตสาหกรรมใหเกิดการชวยเหลือพึ่งพา  มีสวนรวมในการวิจัยและพัฒนาเครื่องจักรดวยกัน 

พยายามสงเสริมการทําธุรกรรมภายในกลุมเพื่อใหพัฒนาความสัมพันธภายในหวงโซอุปทานของ

อุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนใหครบวงจรมากยิ่งขึ้น   

ดังนั้น ภายใตยุทธศาสตรนี้จึงจําเปนตองมีการพัฒนาระบบสารสนเทศอุตสาหกรรมยานยนตและ

ชิ้นสวน  ดวยเหตุที่ อุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนมีความเกี่ยวโยงกับหลายอุตสาหกรรมเชน

อุตสาหกรรมการผลิตแมพิมพ และ อุตสาหกรรมสนับสนุนตางๆ ดวย การมีขอมูลพื้นฐานของผูผลิต 

ที่เกี่ยวของจึงมีความสําคัญ ยุทธศาสตรที่จะดําเนินการจัดทําเว็บไซดของอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวน

แบบบูรณการ เพื่อพัฒนาระบบขอมูลสารสนเทศใหผูประกอบการและผูสนใจมีเวทีแลกเปลี่ยนและคนหา

ขอมูลทั้งขอมูลระดับพื้นฐาน  ขอมูลทางเทคนิคและขอมูลเกี่ยวของอื่นๆ  เพื่อแกปญหาการขาดแคลน

ฐานขอมูลซึ่งเปนหนึ่งในปญหาพื้นฐานของอุตสาหกรรม   เปาหมายสําคัญของ Intelligent Unit คือให

ผูประกอบการรวมถึงผูผลิต ผูใช และผูคาในอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนและอุตสาหกรรมที่เกี่ยวของ

สามารถใชขอมูลประเมินสถานการณรวมถึงทําธุรกิจรวมกันได  
แผนปฏิบัติการภายใตยุทธศาสตรที ่2 : ยุทธศาสตรการเชื่อมโยงอุตสาหกรรม 
เนื่องจากอุตสาหกรรมยานยนตเปนอุตสาหกรรมที่มีความเชื่อมโยงไปขางหลัง (backward 

linkage) สูง ดังดูไดจากสัดสวนการใชชิ้นสวนในประเทศของการผลิตรถกระบะที่มีสูงถึงรอยละ 90 ดังนั้น

แผนปฏิบัติการเพื่อใหบรรลุถึงเปาหมายของยุทธศาสตรการเชื่อมโยงอุตสาหกรรมนี้จะมุงเนนการสรางกลุม

อุตสาหกรรมใหเกิดการชวยเหลือกันโดยจะเนนความเชื่อมโยงระหวางผูผลิตชิ้นสวนระดับที่หนึ่ง กับ ผูผลิต

ชิ้นสวนในระดับที่สองและสามลงมา โดยกิจกรรมนี้อาจจะนําโดยสถาบันยานยนตรวมกับหนวยงานหรือ

สถาบันอื่นๆ เพื่อผลักดันใหเกิดความรวมมือกันอยางเปนระบบ มีทิศทางที่ชัดเจน ตอเนื่อง โดยเปาหมาย

คือการยกระดับความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรม เนนสงเสริมใหผูผลิตชิ้นสวนในขั้นตอนตางๆ

ไดรวมมือกันและทําธุรกรรมระหวางกันเพื่อพัฒนาความสัมพันธภายในหวงโซอุปทานใหเขมแข็งมากขึ้น 

โดยเฉพาะการสรางความเชื่อมโยงกับอุตสาหกรรมสนับสนุนในประเทศ เชน การผลิตแมพิมพ 
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นอกจากนี้ การจะเชื่อมโยงผูผลิตในหวงโซอุปทานเขาดวยกันนั้นจําเปนตองมีระบบสารสนเทศ

อุตสาหกรรมที่ทันสมัย รวมถึงระบบสารสนเทศของอุตสาหกรรมอื่นดวย การมีขอมูลพื้นฐานของผูผลิต 

ที่เกี่ยวของจึงมีความสําคัญ กิจกรรมที่ควรสงเสริมคือ การจัดทําเว็บไซดของอุตสาหกรรมยานยนตและ

ชิ้นสวนแบบบูรณการ เพื่อพัฒนาระบบขอมูลสารสนเทศใหผูประกอบการและผูสนใจมีเวทีแลกเปลี่ยนและ

คนหาขอมูลทั้งขอมูลระดับพื้นฐาน  ขอมูลทางเทคนิคและขอมูลเกี่ยวของอื่นๆ  เพื่อแกปญหาการขาดแคลน

ฐานขอมูลซึ่งเปนหนึ่งในปญหาพื้นฐานของอุตสาหกรรมทุกอุตสาหกรรม ระบบขอมูล หรือ เว็บไซทที่

เผยแพรกิจกรรมของผูประกอบการตางๆ จะมีสวนชวยใหผูผลิตไทยมีโอกาสไดรับคําสั่งซื้อหรือโอกาสธุรกิจ

ใหมๆ ดวย 

ในป 2550 มีโครงการที่เกี่ยวของกับการพัฒนาเครือขายวิสาหกิจของสถาบันยานยนต ซึ่งเปน

โครงการตนแบบที่ควรจะไดรับการสงเสริมและขยายขอบเขตใหครอบคลุมอุตสาหกรรมตางๆ มากขึ้น 

นอกจากนี้มีโครงการสงเสริม SMEs ของกรมสงเสริมอุตสาหกรรม เชน โครงการพัฒนาตนแบบธุรกิจ 

(Business Model) ผูประกอบการ SMEs เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขัน   และ โครงการวิจัยและ

พัฒนาระบบขอมูลสนับสนุนธุรกิจ SMEs ทั้งนี้เปนโครงการที่ไมไดเจาะจงสาขา แตเปนการสงเสริม

อุตสาหกรรมโดยรวม เชนเดียวกัน สํานักงานมาตรฐานอุตสาหกรรม ก็ไดมีโครงการพัฒนายกระดับ

ผูประกอบการดานการผลิตและการจัดการตามมาตรฐานสากล โครงการเหลานี้ เปนประโยชนตอ

ผูประกอบการขนาดกลางและเล็กและมีสวนสนับสนุนยุทธศาสตรที่ 1 ไดอีกดวย  

อยางไรก็ดี สถาบันยานยนตนาจะเปนผูรวบรวมขอมูลพื้นฐาน โดยทําหนาที่เชื่อมประสานกับ

สมาคมผูผลิตชิ้นสวนยานยนตไทย และ หนวยงานอื่นๆ เชน สภาอุตสาหกรรม รวมถึงสํานักงานสงเสริม

วิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม (สสว.) ดวย ที่จะทําหนาที่รวบรวมขอมูลของ SMEs ในอุตสาหกรรมนี้ 

ซึ่งอาจประสานกับสภาอุตสาหกรรม สถาบันไทยเยอรมัน ศูนยเทคโนโลยีโลหะและวัสดุแหงชาติ  

สภาอุตสาหกรรม สํานักพัฒนาอุตสาหกรรมสนับสนุน (BSID) ทั้งนี้ขอมูลตางๆ ที่รวบรวมนีค้วรมกีารจดัการ

อยางเปนระบบ และ ปรับปรุงใหทันสมัยอยูตลอดเวลา 

ยุทธศาสตรที่ 3: ยทุธศาสตรการพัฒนาบุคลากร 
วัตถุประสงค เพื่อผลิตบุคลากรในสาขายานยนตและชิ้นสวน  และ  พัฒนาฝมือแรงงาน 

ในอุตสาหกรรมใหมีทักษะความสามารถที่ตลาดตองการ ประเด็นเรื่องเรงดวนที่จะตองชวยเหลือ

ผูประกอบการ SMEs คือ การพัฒนาปรับปรุงประสิทธิภาพการผลิต ดังนั้นในระยะสั้นนี้ จึงตองเนนกลยุทธ

การฝกอบรมพัฒนาฝมือแรงงาน โดยระดมความคิดจากผูประกอบการ และทําการประสานกับหนวยงาน

หรือสถาบันอื่นๆ ที่เกี่ยวของในทักษะสําคัญที่ผูประกอบการตองการเนื่องจากบริษัทขนาดเลก็จะมปีญหาใน

การจางแรงงานที่มีฝมือ นอกจากนี้ ยุทธศาสตรนี้ควรเนนทั้งการเตรียมความพรอมสําหรับบุคลากรใหม 

เพื่อเขาทํางานและการยกระดับฝมือแรงงานของพนักงานในสถานประกอบการไปพรอมๆ  กัน  

เพราะอุตสาหกรรมนี้จะมีการขยายตัวอยางมากในอนาคตอันใกลนี้ ในปจจุบัน ทางสถาบันยานยนตและ

กระทรวงอุตสาหกรรมไดมีความรวมมือในการพัฒนาบุคลากรในอุตสาหกรรมยานยนตแลว แตปญหาคือ
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การหาผูเขารวมอบรมไดไมมาก ดังนั้น ทาง สสว.ควรทําหนาที่เปนสื่อกลางในเรื่องนี้และใหขอมูลเกี่ยวกับ

การเขารวมโครงการนี้ เพื่อใหโครงการที่ดําเนินอยูนี้มีสวนยกระดับความสามารถของบุคลากรในทุกระดับ  

ในระยะยาว  เปนเรื่องที่ทางกระทรวงศึกษาธิการและสํานักงานคณะกรรมการการอุดมศึกษา  

และ สถานศึกษาทุกระดับไดวางแนวนโยบายรวมกันเพื่อวางแผนการพัฒนาทรัพยากรบุคลากรใหทันตอ

การพัฒนาของประเทศ ความพรอมของทรัพยากรมนุษยจะมีสวนชวยใหประเทศไทยเปนฐานการผลิต 

ในระดับสากลของอุตสาหกรรมเปาหมายตามนโยบายของรัฐบาล   
แผนปฏิบัติการภายใตยุทธศาสตรที่ 3 : ยุทธศาสตรการพัฒนาบุคลากร 
วัตถุประสงค เพื่อผลิตบุคลากรในสาขายานยนตและชิ้นสวน  และ  พัฒนาฝมือแรงงาน 

ในอุตสาหกรรมใหมีทักษะความสามารถที่ตลาดตองการ โดยเนนทั้งการสรางบุคลากรใหมเพื่อเขาทํางาน

และการยกระดับฝมือแรงงานของพนักงานในสถานประกอบการ ทรัพยากรบุคลากรถือเปนปจจัยพื้นฐาน

สําหรับการพัฒนาในทุกอุตสาหกรรม ในขณะที่อุตสาหกรรมยานยนตกําลังขยายตัวอยางมาก จํานวน

วิศวกรและชวงเทคนิคในสาขายานยนตยังมีจํานวนไมเพียงพอ ผูผลิตคนไทยที่เปนบริษัท  SMEs จึงประสบ

กับปญหาขาดแคลนแรงงานที่มีทักษะที่ตรงกับงานที่ตองการ ในขณะที่วิศวกรมีจํานวนไมเพียงพอ ยังมี

ปญหาคานิยมที่ผูจบในสาขาวิศวกรรมศาสตรไมตองการทํางานในโรงงานเล็กๆ ไมตองการทํางาน 

ในสายการผลิต ดังนั้นผูผลิตชิ้นสวนจึงตองจางผูที่สําเร็จการศึกษาในระดับที่ต่ําลงมา เชน ในระดับ ปวส. 

หรือ ปวช. และตองทําการพัฒนาทักษะโดยการอบรมในโรงงาน จึงมีคาใชจายมากและเมื่ออบรมแลว 

พนักงานก็อาจจะยายงานไปโรงงานที่ใหญข้ึน ทําใหบริษัทขนาดเล็กไมตองการแบกรับตนทุนในการพัฒนา

ฝมือแรงงาน 

การพัฒนาบุคลากรจึงถือเปนยุทธศาสตรที่สําคัญที่จะชวยใหประเทศไทยสามารถรักษาระดับ

ความสามารถในการแขงขันได โดยเฉพาะอยางยิ่งการที่จะบรรลุถึงเปาหมายการเปนศูนยกลางการพัฒนา

อุตสาหกรรมยานยนตในเอเชียความพรอมของทรัพยากรมนุษยจะมีสวนชวยใหประเทศไทยเปนฐานการ

ผลิตในระดับสากล การขยายการลงทุนของผูผลิตรถยนตจะทําใหเกิดความตึงตัวในตลาดแรงงานขึ้นอยาง

หลีกเลี่ยงไมได แผนปฏิบัติการนี้จึงครอบคลุมสองประเด็นสําคัญคือ แผนปฏิบัติการเพื่อพัฒนาบุคลากร 

ในอุตสาหกรรมยานยนต กิจกรรมยอยคือการฝกอบรมและการพัฒนาความสามารถของพนักงานในสาขา

ยานยนต การพัฒนาผูฝกสอนเพื่อถายทอดความรูใหกับบุคลากรในอุตสาหกรรมที่เปนผูผลิตในระดับสอง

และสามลงไป การรับรองมาตรฐานฝมือแรงงาน เปนตน และ  แผนปฏิบัติการเพื่อพัฒนาสถานศึกษาและ

หลักสูตร โดยเนนโครงการที่เกี่ยวของกับอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวน โดยเนนการพัฒนาหลักสูตร 

ในอุตสาหกรรมที่มีศักยภาพสูงที่จะรองรับการผลิตในอุตสาหกรรมเปาหมาย เชน การผลิตแมพิมพ  

การผลิตชิ้นสวนโลหะทุบข้ึนรูป หรือ การฉีดพลาสติก เปนตน 

หนวยงานที่เกี่ยวของทางดานการพัฒนาบุคลากรในอุตสาหกรรมประกอบดวย สถาบันยานยนต 

สถาบันไทยเยอรมัน กรมพัฒนาฝมือแรงงาน กรมสงเสริมอุตสาหกรรม และ เอกชนในอุตสาหกรรมชิ้นสวน

ยานยนต นอกจากนี้ อาจอาศัยความรวมมือจากผูผลิตรถยนตที่มีการผลิตในประเทศสูง เชน โตโยตา 
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ฮอนดา เดนโซ และ นิสสัน ดังในโครงการพัฒนาบุคลากรในอุตสาหกรรมยานยนต (Automotive Human 

Resource Development Project, AHRDP) ซึ่งเปนโครงการความรวมมือระหวางไทยและญี่ปุน ทั้งภาครัฐ

และภาคเอกชนทํางานรวมกันในการแกไขปญหาการขาดแคลนแรงงานที่มีทักษะฝมือ ความรวมมือระหวาง

ภาคเอกชนและรัฐบาลนี้สามารถแกปญหาการสงเสริมที่ไมตรงเปาหมายได เพราะภาคเอกชนเปน

ผูดําเนินการอบรมเอง ดังนั้นเขายอมทราบถึงทักษะที่จําเปนตอการพัฒนาอุตสาหกรรม จึงสามารถกําหนด

หลักสูตรการอบรม รวมถึงการรับรองมาตรฐานฝมือแรงงาน ได  ในระยะยาว ควรมีกิจกรรมเสริมคือ

กิจกรรมการแขงขันฝมือแรงงานในแตละดาน (ของทักษะที่มีการอบรม) ระหวางโรงงานตางๆ เพื่อกระตุนให

ผูประกอบการ และแรงงานเห็นความสําคัญของการพัฒนาทักษะฝมือแรงงานอยางตอเนื่อง และ ในระยะ

ยาวภาครัฐจําเปนตองมีการปรับหลักสูตรการศึกษาใหตอบสนองตอการเปลี่ยนแปลงของอุตสาหกรรม 

โดยเฉพาะการผลิตวิศวกรและชางเทคนิค รวมถึงนักวิจัยและผูเชี่ยวชาญดานโลหะวิทยาและวัสดุศาสตร 
7.  นโยบายและมาตรการภาครัฐที่สาํคัญ 

• นโยบายรัฐบาล ยานยนตและชิ้นสวนเปนอุตสาหกรรมเปาหมาย ตามนโยบายรัฐบาลซึ่งได

แถลงเมื่อเดือนธันวาคม 2551 ไดกําหนดมาตรการแกไขปญหาของแตละอุตสาหกรรมและพัฒนา

อุตสาหกรรมที่มีศักยภาพในอนาคต เชน อุตสาหกรรมผลิตเครื่องจักรภายในประเทศ อุตสาหกรรมยาน

ยนต อุตสาหกรรมอาหาร และอุตสาหกรรมอัญมณี เปนตน โดยปรับปรุงมาตรการสงเสริมการลงทุนดาน

ภาษีและที่มิใชภาษีใหสามารถจูงใจนักลงทุนได  และสงเสริมการรวมทุนกับบริษัทตางประเทศ 

ในอุตสาหกรรมที่มีเทคโนโลยีข้ันสูง  

• แผนแมบทอุตสาหกรรมยานยนต (พ.ศ.2550-2554) สํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม 

(สศอ.) ไดดําเนินการจัดทําแผนแมบทสําหรับการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวน  ภายใตกรอบ

ก า ร พั ฒ น า  5  ป  ( พ . ศ . 2 5 5 0 -2 5 5 4 )  ส า ม า ร ถ ศึ ก ษ า ร า ย ล ะ เ อี ย ด เ พิ่ ม เ ติ ม ไ ด ที่  

http://www.oie.go.th/project/motor/exec2550-2554.pdf 
• ระบบขอมูลสารสนเทศยานยนต สํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม (สศอ.)  

ไดดําเนินการจัดทําระบบขอมูลสารสนเทศยานยนต โดยประกอบดวยขอมูลหลัก 11 ฐานขอมูล ไดแก 

1. ฐานขอมูลผูประกอบการอุตสาหกรรมยานยนต 
2. ฐานขอมูลการผลิตและจําหนายยานยนต 
3. ฐานขอมูลการสงออกและนําเขายานยนต 
4. ฐานขอมูลการผลิตและจําหนายยานยนตของโลก 

5. ฐานขอมูลมาตรฐานผลิตภัณฑและมาตรฐานการทดสอบดานยานยนตของไทยและ
ตางประเทศ 

6. ฐานขอมูลดานมาตรการทางการคาระหวางประเทศ 

7. ฐานขอมูลดานเทคโนโลยียานยนต 
8. ฐานขอมูลเกี่ยวกับมาตรการสนับสนุนตางๆ กฎระเบียบ และภาษีที่เกี่ยวของของภาครัฐ 

http://www.oie.go.th/project/motor/exec2550-2554.pdf
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9. ฐานขอมูลเกี่ยวกับโครงสรางพื้นฐานในประเทศ 

10. ฐานขอมูลดานประสิทธิภาพการผลิต (Productivity)  

11. ฐานขอมูลการจดทะเบียนรถยนตและรถจักรยานยนตของไทย 
 

8.  ขอเสนอแนะเชิงนโยบาย 
 ภาวะอุตสาหกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตในป 2552 คาดวาจะชะลอตัวเมื่อเปรียบเทียบกับป

ที่ผานมา  ทั้งการผลิต การจําหนายในประเทศ และการสงออก อันเปนผลจากวิกฤตการณทางการเงิน 

ของสหรัฐอเมริกาที่สงผลกระทบรุนแรงไปทั่วโลก ประกอบกับสถานการณทางการเมืองภายในประเทศที่มี

ความเปราะบาง ซึ่งสงผลกระทบตอความเชื่อมั่นในดานการลงทุน และการบริโภค  ประกอบกับปญหา

พื้นฐาน  เชน ดานการผลิต ศูนยทดสอบและหองปฏิบัติการ บุคลากร และเทคโนโลยี  ควรมีแนวนโยบาย 

ในการพัฒนาและสงเสริม  ดังนี้ 

 1) นโยบายการสงเสริมอุตสาหกรรมยานยนต  สวนใหญมุงเนนการพัฒนาสงเสริมผูผลิต  

และผูรับจางผลิต แตยังมี SMEs อีกกลุมที่มีความสําคัญคือ กลุมผูใหบริการหลังการขาย (After Sale 

Service) เชน การบํารุงรักษาและการซอมแซมยานยนต  ดังนั้น  จึงควรกําหนดกรอบการพัฒนาให

ครอบคลุมถึงกลุมดังกลาว 

 2) ดานการพัฒนาบุคลากรนั้น  ผูประกอบการตองการพัฒนาดานวิศวกรการผลิต  

การออกแบบ การวิจัยและพัฒนา 

9.  ตัวอยางโครงการของอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวน  
 โครงการพัฒนาบุคลากรในอุตสาหกรรมยานยนต 
 หลักการและเหตุผล 

อุตสาหกรรมยานยนตเปนอุตสาหกรรมที่มีการจางงานในระดับฝมือแรงงานและวิศวกรจํานวนมาก 

จากการขยายตัวของอุตสาหกรรมที่มีอยางตอเนื่องและมีการตั้งเปาหมายการผลิตยานยนตในป 2552  

ใหเปน 1.8 ลานคัน ทําใหมีความตองการในการจางแรงงานเพิ่มมากขึ้น เพื่อรองรับการขยายตัวของ

อุตสาหกรรม แตตลาดแรงงานสําหรับอุตสาหกรรมยานยนตไทยยังประสบปญหาที่สําคัญทั้งดานปริมาณ

และคุณภาพ คือ 

1) แรงงานฝมือและหัวหนางานมีแนวโนมที่จะมีปริมาณอุปทานไมเพียงพอในอนาคต 

2) วิศวกรการผลิตและวิศวกรวิจัยและพัฒนาขาดทักษะในการเปนผูเชี่ยวชาญเฉพาะดานเพราะ

สวนใหญเลือกเดินในสายบริหารเพื่อความกาวหนาในอาชีพและรายได นอกจากนี้ยังขาดทักษะในการ

พัฒนาระบบและพัฒนาผลิตภัณฑเพราะมีการเปดหลักสูตรดานนี้นอย ดังนั้น ปญหาเรงดวนที่ตองไดรับ

การแกไขอยางเปนระบบคือ การพัฒนาบุคลากรอุตสาหกรรมยานยนตใหมีปริมาณและคุณภาพที่เพียงพอ

กับการขยายตัวของอุตสาหกรรมในอนาคต รวมทั้งตองพัฒนาความรูและทักษะที่เปนมาตรฐาน 
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 ระยะเวลา: 5 ป (พ.ศ. 2550-2554) 

 หนวยงานที่รับผิดชอบ: สถาบันยานยนต สภาอุตสาหกรรม และสมาคมผูประกอบการ 

ในอุตสาหกรรมยานยนต 

 อุตสาหกรรมเปาหมาย: ผูประกอบการ SMEs ในอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวน 
 กิจกรรมและวิธีดําเนินโครงการ 

กิจกรรม วิธีดําเนินการ 

กิจกรรมที่  1  สร างหลัก สูตร

ฝกอบรมทั้ งภาคทฤษฎี  และ

ภาคปฏิบัติสําหรับสาขาเฉพาะ 

- ทบทวนและสํารวจความจําเปนของงานที่เฉพาะและจําเปนตอการพัฒนา

อุตสาหกรรมยานยนต รวมทั้งขอมูลเกี่ยวกับกลุมเปาหมายโดยจัดทําการสํารวจ

ความตองการของผูประกอบการเกี่ยวกับจํานวนและทักษะของบุคลากรที่

ตองการในระยะ 5 ป 

- ศึกษาวิเคราะหขอมูลที่ไดจากการสํารวจ และทําการสรุปผลโดยจัดทํา

มาตรฐานในงานที่ มีความสําคัญและจําเปนตออุตสาหกรรมยานยนตให

ครอบคลุมในสาขาและระดับที่กําหนด โดยผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการ

วิชาการอันประกอบดวยตัวแทนจากภาคการศึกษา ภาครัฐและเอกชน 

- พัฒนาหลักสูตรฝกอบรมที่สามารถพัฒนาความสามารถของบุคลากรใน

ระดับตางๆ ไดแก ระดับผูบริหาร วิศวกรวิจัยและพัฒนาผลิตภัณฑ วิศวกร

ควบคุมการผลิต  หัวหนางาน  แรงงานฝมือ  และวิทยากรใหมีทักษะและ

ความสามารถตามที่ตองการ 

กิจกรรมที่ 2 ทดสอบระบบโดย

การฝกอบรมและทดสอบ 

- ปรับปรุงสถานที่และเครื่องจักรใหพรอมรองรับการฝกอบรม 

 - ทดลองจัดการฝกอบรมครูผูฝกทั้งภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติ โดยมีการ

ทดสอบประเมินผล เพื่อใหม่ันใจไดวาผูผานการฝกอบรมมีความรูและทักษะ

ตามที่กําหนด 

- ฝกอบรมการขยายผล โดยใหครูผูฝกที่ผานการอบรมทําการฝกอบรม

ผูปฏิบัติงานจริง 

– ติดตามประเมินผลการฝกอบรม 

กิจกรรมที่  3 ขยายผลการใช

หลักสูตรไปยังหนวยงานอื่น 

- ผลักดันใหมาตรฐานงานที่กําหนดเปนที่ยอมรับในระดับชาติ  โดย

ประสานงานกับกรมพัฒนาฝมือแรงงาน นอกจากนี้ มีการสรางเครือขายการ

ฝกอบรมเพื่อการขยายผลในวงกวาง รวมทั้งการพัฒนาสื่อการสอนชุดมาตรฐาน

และระบบ e-learning 

 

 กลุมเปาหมายที่จะไดรับผลประโยชนจากโครงการ 
1. บุคลากรในภาคอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนยานยนต 

2. ภาคอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนยานยนต 

 3. ลูกคาไดรับสินคาที่มีคุณภาพและมีความปลอดภัยสูง   



 
 

ภาคผนวก 



หวงโซอุปทานอตุสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนต

หมายเหตุ : = SMEs โดยใชเกณฑการจางงาน จํานวนโรงงาน และเงินทุนจดทะเบียน
฿ = คาเงิน   F = พลงังาน   

฿฿FF

FF

 
 



บรรณานุกรม 
 
  ดร . สมศักดิ์  แตมบุญเลิศชัย  และคณะที่ปรึกษา   ศูนยบริการวิชาการ

เศรษฐศาสตร  มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร  ตุลาคม 2551  โครงการจัดทํายุทธศาสตรการสงเสริม 

SMEs รายสาขา   

  ดร . สมศักดิ์  แตมบุญเลิศชัย  และคณะที่ปรึกษา   ศูนยบริการวิชาการ

เศรษฐศาสตร  มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร  ตุลาคม 2551  โครงการจัดทําแผนปฏิบัติการสงเสริม 

SMEs รายสาขา 

  ศูนยสารสนเทศเศรษฐกิจอุตสาหกรรม  สํานักเศรษฐกิจอุตสาหกรรม 

  แผนแมบทอุตสาหกรรมรายสาขา (สาขายานยนต) พ.ศ. 2550-2554 สํานักงาน

เศรษฐกิจอุตสาหกรรม 

  ศูนยสารสนเทศและเทคโนโลยี  สํานักงานสงเสริมวิสาหกิจขนาดกลางและขนาด

ยอม (สสว.) 

  รายงานสถานการณวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม ป 2550 และแนวโนมป 

2551 

  รายงานการศึกษา วิเคราะห  และเตือนภัย SMEs  รายสาขา ป 2551  โครงการ

การศึกษา วิเคราะห  และเตือนภัย SMEs รายสาขา (วต.) สํานักงานสงเสริมวิสาหกิจขนาดกลาง 

และขนาดยอม 

  สํานักงานสถิติแหงชาติ  สํามะโนอุตสาหกรรม 2550 , สํามะโนธุรกิจทางการคา

และธุรกิจทางการบริการ พ.ศ. 2545 

  ก ร ม โ ร ง ง า น อุ ต ส า ห ก ร ร ม   ก ร ะ ท ร ว ง อุ ต ส า ห ก ร ร ม  

http://www.diw.go.th/diw/query.asp

  กรมสงเสริมการสงออก  กระทรวงพาณิชย  http://www.depthai.go.th/ขอม

ลการคาและการสงออก/ขอมลสนคา/tabid/196/Default.aspx

  สํ านั ก งานคณะกรรมการส ง เสริ มการลงทุ นแห งประ เทศไทย  (BOI) 

http://www.boi.go.th

  ก า ร นิ ค ม อุ ต ส าหก ร ร ม แห ง ป ร ะ เ ท ศ ไ ทย   ก ร ะท ร ว ง อุ ต ส าหก ร ร ม  

http://www.ieat.go.th    

  สถาบันยานยนต  สถิติยานยนต (ยอดขายภายในประเทศ   / ยอดผลิต /  

ยอดสงออก)  http://www.thaiauto.or.th/statistic/statistic.asp

     

http://www.diw.go.th/diw/query.asp
http://www.depthai.go.th/%E0%B8%82%E0%B8%AD%E0%B8%A1%E0%B8%A5%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%84%E0%B8%B2%E0%B9%81%E0%B8%A5%E0%B8%B0%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%AA%E0%B8%87%E0%B8%AD%E0%B8%AD%E0%B8%81/%E0%B8%82%E0%B8%AD%E0%B8%A1%E0%B8%A5%E0%B8%AA%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%B2/tabid/196/Default.aspx
http://www.depthai.go.th/%E0%B8%82%E0%B8%AD%E0%B8%A1%E0%B8%A5%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%84%E0%B8%B2%E0%B9%81%E0%B8%A5%E0%B8%B0%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%AA%E0%B8%87%E0%B8%AD%E0%B8%AD%E0%B8%81/%E0%B8%82%E0%B8%AD%E0%B8%A1%E0%B8%A5%E0%B8%AA%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%B2/tabid/196/Default.aspx
http://www.boi.go.th/
http://www.ieat.go.th/
http://www.thaiauto.or.th/statistic/statistic.asp
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